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Konsekvenser av regionreform, fylkesveinettet

• Konsekvenser for hva og hvem?

• For oss som har gått fra å være en del av et nasjonalt 
lokomotiv innen vegstell SVV til å bli regionale 
vegadministrasjoner, …

• med Møre og Romsdal som eksempel.

• Hva er konsekvensen for oss, som har 

betydning for dere?
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• «Etter regionreformen kommer vegadministrasjonen tettere 
på politikerne»

• Etter regionreformen kommer også politikere tettere på 
vegadministrasjonens faglige verden.

• Det er summen av dette vi må utnytte. Jeg ønsker å være en 
tydeligere faglig stemme til politikerne.



Oppgaver i SVV og i regionene

• Vegtrafikklova (fartsgrenser, veglister)

• Veglova (normaler, fravik etc.)

• Plan- og bygningsloven (sektoransvar)

• Noe deling på beredskap.



Fakta om fylkesvegnettet i 
Møre og Romsdal:
• Total veglengde på om lag 3200 km
• 57 tunneler
• 1000 bruer
• 54 ferjekaier
• 11 hurtigbåtkaier
• I tillegg består fylkesvegnettet av selve vegkonstruksjonen med alle sine

bestanddeler og tilhørende vegutstyr. 
• Vegdekke og vegfundament
• Stikkrenner
• Rekkverk
• Skilt
• Lysanlegg
• m.v.

• Vi har mange naboer som bor og virker langs våre fylkesveger.  

• Fra 2020 er all utbygging, drift, vedlikehald og forvalting av fylkesvegane 
styrt med egne tilsette (tilført 131 stillingar fra Statens vegvesen).



Utfordringene i Møre og Romsdal



Fylkesutvalet 21.10.2019

Finansiering: Spesielle utfordringar på ferje
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Kostnader og inntekter, akkumulert, ferje

Overføring til Møre og Romsdal, frå inntektssystemet Kostnadsutvikling i ferjekontraktane

Overføringar statlege ferjer



Bruker mye ressurser på bru og kai

1. Inspeksjonar

2. Vurdere tilstand

3. Plan for vedlikehald, evt. 
nybygg

4. Bygge 1000 bruer
54 ferjekaier

11 hurtigbåtkaier
støttemurar, 

tunnelportalar, 
rasoverbygg



Fylkesveg: Reduksjon i driftsnivå 

• Dekkelegging

• Ta ut restlevetid på tunnelar
og kaier som skal erstattast.

• Vedlikehald av stikkrenner/ 
grøfter/ drensrør.

• Skog og skiltrydding

• Skiltfornying

• Tunnelvask

Fylkesutvalet 21.10.2019

For å oppnå ein årsverknad på 
om lag 30 mill. kroner må vi 
redusere på fleire område:



Utfordring: Forfallet – fv Møre og Romsdal



Utfordring: Oppgradering av tunneler

• Forskrift om minimum sikkerhetskrav til visse tunneler på 
fylkesvegnettet og kommunalt vegnett i Oslo 
(tunnelsikkerhetsforskrift for fylkesveg m.m.)
– Tunneler over 500 meter

– ÅDT >300

• Status pr i dag:
– 2 tunneler er oppgradert

– Ca 30 tunneler gjenstår





Men vi bygger også!





Fv. 659 Nordøyvegen: 

Det mest spektakulære vegprosjektet i Norge i dag



Auka etterslep i vegvedlikehald,
auka prisar på ferjeturen, o.a.

Møre og Romsdal FK skal spare, men …

• Nordøyvegen 5.3 mrd

• Nerlandsøybrua 400 – 600 mill

• Korsmyra Indreeide 900 mill

• Tunnelsikkerheit mv 1.5 mrd

• Fergekaier 1.3 mrd

• Driftskontrakter 450 mill/år

• Vedlikahaldskontraktar, fagkontraktar …

• Utover dette investeringsstopp. Og åra som kjem?



Forsøker å rette fokus mot bevaring av vegkapital









Forholdet mellom anleggsbransjen og fylkene vil 
variere. Hva tenker vi?
• De siste årene har vi 

f.eks. fått flere 
totalentrepriser, der 
bransjen får økt 
ansvar i gj.føring av 
prosjekt.

• Mye fokus på 
byggherrekostnader i 
SVV tidligere, en 
effektiv off. sektor...

• Til …



• Til egenproduksjon i andre 
enden.

• Fokus på totalkostnader.

• Sterkt ønske om å utvikle 
alternative kontrakter. 

• Lete etter andre løsninger.



Forutsetningene varierer, som tidligere …



Forholdet mellom bransjen og fylkene.

• Vi for å forstå bransjen og 
markedet.

• Det er stor politisk vilje til å 
teste ut nye 
kontraktsformer m.m.

• Kunnskap om marked må 
ligge i bunnen.

• Dere må være med på 
krappere svinger og endrede 
forutsetninger.

• SVV sin rolle som nasjonal 
bransjekontakt for RV og FV er 
endret.

• Kanskje KS blir viktigere?

• Økt samarbeid mellom 
fylkene, kommunene og 
gjerne med SVV. 



Oppsummering - status veg.

• Fylkesvegene er en av de viktigste «nervetrådene» i vår regionale 
eksistens. Det er der folk bor og virker.

• Et velfungerende vegnett er en forutsetning for regional utvikling og 
levende lokalsamfunn. 

• Samtidig øker vedlikeholdsetterslepet øker mer enn prisstigninga.

• Dersom utviklinga ignoreres, vil konsekvensene kunne bli dramatiske, og 
vi vil få et eskalerende forfall som det er vanskelig å kontrollere. 

• Viktig å starte systematisk arbeid med fjerning av forfall og utbedring av 
det eksisterende vegnettet. Forsterkningsprogram.



Oppsummering 2 – so what?

• Befolkninga i hele landet begynner å bli lei dårlige fylkesveger, 
sjekk økt fokus i media. Vi opplever stor kred. på små prosjekt der 
folk bor og virker!

• Norge virker helt opprådd når det gjelder forfall fv.

• Bompengeopprør, ferjeopprør. Er det neste fylkesvegopprør?

• Alle fylkene har ambisjoner, men svært varierende forutsetninger 
for å satse på FV.

• Stort ønske om å utforske alle muligheter for mer veg for 
pengene, i samarbeid med bransjen. Det største potensialet på fv
for dere ligger trolig i eksisterende vegnett.

• Det blir mye arbeid å gjøre med vegene våre. Det vil 
arte seg forskjellig. Dere må være med i svingene.



Takk for oppmerksomheten


